*esp@cenet document view 



Page 1 of 1 



Regulating heating or air conditioning system of motor vehicle 



Patent number: 



DE19811967 



Publication date: 



1999-09-23 

BARUSCHKE WILHELM (DE); KAEFER OLIVER (DE); 
LOCHMAHR KARL (DE); KAMPF HANS (DE) 

BEHR GMBH & CO (DE) 



Inventor: 



Applicant: 



Classification: 
- international: 



B60H1/00 

B60H1/00Y5B, B60H1/00Y6A3A 



- european: 



Application number: DE1998101 1967 19980319 
Priority number(s): DE1998101 1967 19980319 



Abstract Of DE1 981 1967 

The method of regulation is carried out, with the temperature stratification maintained to suit the driver 
and passenger requirements. Regulation is automatically adjusted and re-regulated, depending on the 
signals from a solar radiation sensor (30). A signal from a further sensor (52). which measures heat 
radiation, is detected and depending on this signal, the temperature layering is re-regulated and altered 
about an individual specified factor. 
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® Verfahren zur Regelung einer Heiz- oder Klimaanlage eines Kraftfahrzeuges 
@ Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Regelung einer 

Heiz- Oder Klimaanlage eines Kraftfahrzeuges, bei dem 

Luft in horizontal ubereinander angeordnete Zonen, wie 

FuBraum, Oberkorperbereich und Kopfbereich, getrennt 

und mit unterschiedlicher Temperatur eingeblasen wird 

zum Erhalt einer Temperaturschichtung und bei dem we- 

nigstens eine Links/Rechts-Trennung der Temperatur re- 
gelung vorgesehen ist zum getrennten Temperieren von 

wenigstens Fahrer- und Beifahrerseite. Um den Komfort 

fur den Fahrzeuginsassen zu erhohen, wird vorgeschla- 

gen, da\i die Temperaturschichtung in Abhangigkeit eines 

Signals eines Sonneneinstrahlungssensors automatsich 

eingestellt und nachgeregelt wird. Die Temperaturschich- 
tung bleibt dann unabhangig von der Richtung und Inten- 

sitat der Sonneneinstrahlung erhalten. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Regelung einer 
Heiz- Oder Klimaanlage eines Kraftfahrzeuges gemaB dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 5 

Aus der EP 0 795 807 ist cine Heiz- oder Klimaanlage ei- 
nes Kraftfahrzeuges bekannt, bei der die Moglichkeit gege- 
ben ist, die Temperaturverteilung und/oder Luflmengenver- 
teilung nicht nur bezuglich der linken und rechten sowie ge- 
gebenenfalls bezuglich der vordeien und hinteren Halfte des 10 
Fahrzeuginnenraumes frei wahlen zu konnen, sondem auch 
bezuglich verschiedener horizontal iibeieinandcr angeord- 
neier Zonen innerhalb dieses rechten oder linken - gegebe- 
nenfalls vorderen oder hinteren - Innenraumbereiches. Bei 
diesen Zonen eines Bereiches kann es sich beispielsweise is 
um den FuBraum, den Oberkdiperbereich und den kopfbe- 
reich handeln. In wenigstens einer der Zonen ist Luft mit un- 
abhangig von den anderen Zonen individuell einstellbarer 
Temperatur einblasbar, wodurch eine Temperaturschichtung 
in der Vertikalen erhalten ist. Die Temperaturschichtung ist 20 
durch die individuellen Einstellungen festgelegt und von 
weiteren Parametem unabhangig. 

Aus "Das Heiz-/Klimatisierungssystem des neuen AUDI 
A6", AT2/MZT Sonderausgabe "AUDI A6" 1997, S. 84 ff, 
ist es bekannt, bei einer Klimaanlage, bei der eine Links/ 25 
Rechts-Trennung der Lufttemperatur vorgesehen ist, eine 
richtungsabhangige Koinpensation der Sonneneinstrahlung 
durchzufuhren. Je nach Richtung der einfallenden Sonnen- 
strahlung wird die Ausblastemperatur auf der mit Sonnen- 
strahlen starker beaufschlagten Seite abgesenkt. Eine Ande- 30 
rung einer Temperaturschichtung in einzelnen Fahrzeugin- 
nenraumbereichen ist nicht vorgesehen. 

Aus der DE 196 17 562 ist es bekannt, die Richtung der 
aus den Ausstromdusen ausstromenden klimatisierten Luft 
in Abhangigkeit einer Sonneneinstrahlungssensorik ortsauf- 35 
gelost iiber den Bereich eines jeweiligen Fahrzeugsitzes hin- 
weg automatisch einzustellen, so daB die Zonen, die einer 
intensiven Sonneneinstrahlung ausgesetzt sind starker und 
direkter mit Kiihlluft beaufschlagbar sind. Eine Anderung 
einer Temperaturschichtung innerhalb eines Bereiches ist 40 
nicht vorgesehen. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es Aufgabe 
der Erfindung ein verbessertes Verfahren zur Regelung einer 
Heiz- oder Klimaanlage bereitzustellen, das insbesondere 
einen erhohten Komfort fur die Fahrzeuginsassen bietet. 45 

Diese Aufgabe wird gelost durch ein Verfahren mit den 
Merkmalen des Patentanspruchs 1. 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daB die Temperatur- 
schichtung in Abhangigkeit eines Signals eines Sonnenein- 
strahiungssensors automatisch eingestellt und nachgeregelt 50 
wird, so dafi die Temperaturschichtung physiologisch rich- 
tig und den Komfortbediirfhissen der Fahrzeuginsassen ent- 
sprechend eingestellt wird. Durch die erfindungsgemafie au- 
tomatische Schichtungseinstellung ist sichergestellt, daB un- 
abhangig von der Richtung und Intensitat der Sonnenein- 55 
strahlung das Wohlbefinden der Fahrzeuginsassen gewahr- 
leistet ist. Ein manuelles Einsiellen und Nachregeln der 
Temperaturschichtung bei Veranderung der Sonneneinstrah- 
lung ist nicht mehr notwendig. Dadurch ist die Bedienbar- 
keit der Klimaanlage vereinfacht und insgesamt ein Kom- 60 
fortgewinn fur die Fahrzeuginsassen erhalten. 

In einer Ausgestaltung des erfindung sgemaBen Verfah- 
rens wird die Temperaturschichtung auch in Abhangigkeit 
eines Signals eines weiteren Sensors, der eine Warmeab- 
strahlung miBt, nachgeregelt. Die Warmeabstrahlung kann 65 
zum Beispiel von der durch die Soneneinstrahlung erwarm- 
ten Instrumententafel oder anderen, dem Fahrzeuginnen- 
raum zugewandten Flachen oder durch einen Fahrzeugin- 



sassen selbst hervoigerufen werden. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist die 
Ibmperaturschichtung zusatzlich um ein individuell voigeb- 
bares MaB Snderbar, so daB beispielsweise eine Person, die 
eine andere als die automausch eingestellte Temperatur- 
schichtung angenehmer empfindet, eine ihr angenehme 
Temperaturschichtung voigeben kann. 

Dabei kann in einer weiteren Ausgestaltung der Erfin- 
dung der individuelle Faktor gespeichert und bei Benutzung 
der Heiz- oder Klimaanlage abgerufen werden. Danach wird 
erfindungsgemaB die Temperaturschichtung automatisch 
eingestellt und nachgeregelt, ohne daB der individuelle Fak- 
tor bei jeder Fahrzeugbenutzung neu eingegeben werden 
mtiBte. 

Dabei kann vorteilhafterweise der individuelle Faktor in 
Abhangigkeit eines Signals eines Sitzbelegungssensors ab- 
gerufen werden. Dadurch ist sichergestellt, daB nur in den 
Fahrzeugbereichen, in denen auch Fahrzeuginsassen sitzen, 
die Temperaturschichtung automatisch eingestellt wird. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines Ausfuh- 
rungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnung im ein- 
zelnen erlautert. 

Die einzige Figur der Zeichnung zeigt ein schematisches 
Blockschaltbild zur Regelung einer Heiz-oder KUmaanlage 
nach dem erfindungsgemafien Verfahren. 

Eine Heiz- oder Klimaanlage eines Kraftfahrzeuges mit 
dem das erfindungsgemaBe Verfahren durchfiihrbar ist, ist 
aus dem Stand der Technik bekannt. Eine derartige Heiz- 
oder Klimaanlage ist so ausgestaltet, daB die Temperaturver- 
teilung und/oder Luftmengenverteilung nicht nur beziigUch 
der linken und rechten, sowie gegebenenfalls der vorderen 
und hinteren HaLfte des Fahrzeuginnenraumes frei wahlbar 
ist, sondern auch bezuglich verschiedener, horizontal iiber- 
einander angeordneter Zonen eines jeweiligen Fahrzeugin- 
nenraumbereiches. Dies kann in einer Heiz- oder Klimaan- 
lage beispielsweise dadurch reaUsiert sein, daB diese ein se- 
parates Einstelhnittel aufweist, mit dem beispielsweise eine 
zusatzliche Zufuhr von anders temperierter Luft zu einer in 
einer Armaturentafel angeordneten Mitleldiise, die Luft in 
den Oberkorperbereich ausstromen laBt, geregelt werden 
kann. Ein derartiges Einstellmittel kann eine sogenannte 
Schichtungsklappe sein, wie in der Zeichnung jeweils mit 
den Bezugsziffem 44, 46, 20, 22 angedeutet, mit der die 
Temperaturschichtung, also eine unterschiedliche Tempera- 
tur der Luft, die in den Oberkorperbereich geblasen wird, 
einstellbar ist. Die vier dargestellten Schichtungsklappen 
sind vier Innenraumbereichen, wie "vome links" (Fahrerbe- 
reich), "vorne rechts" (Beifahrerbereich), sowie "hinten 
Unks" und "hinten rechts", in denen jeweils Beliiftungsklap- 
pen 48, 50, 24, 26 angeordnet sind, zugeordnet. Die Schich- 
tungsklappen sind nur bei jeweils gedffneten Beluftungs- 
klappen wirksam. 

An einem zentralen Steuergerat 10 konnen samtliche Ein- 
stellmoglichkeiten, wieTemperaturvorgaben, Geblasestufen 
etc., eingegeben werden, so daB das Steuei^erat 10 die not- 
wendigen Steuersignale an die einzelnen Komponenten der 
Heizungs- oder KUmaanlage, z. B. den Geblasemotor oder 
einzelne Aktuatoren von Luftklappen, senden kann. 

Das Steuergerat 10 ist mit einem Soneneinstrahlungssen- 
sor30 verbunden. Der Sonneneinstrahlungssensor30 sendet 
Signale in Abhangigkeit der Sonneneinsu-ahlungsintensitat 
und der Richtung der Sonneneinstrahlung an das Steuergerat 
10. Im Steuergerat 10 werden die Signale des Sonnenein- 
strahlung ssensors 30 ausgewertet und somit die Sonnenein- 
strahlungsintensitat und Richtung bestimmL In Abhangig- 
keit da von wird die Temperaturschichtung eines jeden Fahr- 
zeuginnenraumbereiches automatisch anhand vorprogram- 
mierter Daten eingestellt, indem entspiechende Signale von 
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dem Steuergerat 10 an Aktuatoren 36, 37, 38, 39 gesandt 
werden, die die Schichtungsklappen 44, 46, 20, 22 der ein- 
zelnen Fahrzeuginnenraumbereiche verstellen, so daB insge- 
samt die Ibmperaturschichtung unter Beriicksichtigung der 
Sonnenstrahlung auf einen physiologisch richtigen und dem 
Komfoitbedurfnis des jeweiligen Fahrzeuginsassen entspie- 
chenden Wert eingestellt wild. Je nach Richtung und Inten- 
sitat der einfallenden Sonneneinstrahlung wird die automa- 
tisch eingestellte Temperaturschichtung auch automatisch 
nachgeregelt. 

In einer Ausgestaltung der Erfindung kann ein weiterer 
Sensor 52 vorgesehen sein, der einc Warmeabstrahlung, bci- 
spielsweise die AbstrahLung der durch die Sonneneinstrah- 
lung ertiitzten Armaturentafel, miBt und dessen Signale dem 
Steuergerat 10 zugefuhrt werden. Im Steueigerslt 10 werden 
diese Signale ausgewertet, so dafi die Ibmperaturschichtung 
nachgeregelt werden kann in Abhangigkeit der Signale des 
Warmeabstahlungssensors 52, so daB die sich mit der Son- 
neneinstrahlung andemde Warmeabstrahlung der ArmaCu- 
rentafel keinen HnfluB auf die von den Insassen empfun- 
dene Ibmperaturschichtung hat 

In einer Ausgestaltung der Erfindung ist die automadsch 
eingestellte Temperaturschichtung mit einem individuell 
vorgebbaren Faktor beaufschlagbar. Weim beispielsweise 
ein Fahrzeuginsasse die automadsch eingestellte Tempera- 
turschichtung, also die Temperaturdifferenz innerhalb eines 
Innenrauinbereiches als zu schwach oder zu stark empfindet, 
kann er einen individuellen Faktor in das Steuergerat einge- 
ben, so daB das Steuetger^t die Temperaturschichtung ent- 
sprechend erhoht oder reduziert. Dieser Faktor wird bei der 
Nachregelung bei Anderung der Richtung oder IntensitMt 
der Sonneneinsurahlung beibehalten, so daB die vom Insas- 
sen empfundene Temperaturschichtung konstant bleibt. Der 
individuelle Faktor kann in dem Steueigerat gespeichert und 
bei Benutzung der Heizungs- oder Klimaanlage abgerufen 
werden oder mit den Daten eines Sitzpositionsspeicher, in 
dem verschiedene Sitzpositionen abspeicherbar sind, gekop- 
pelt sein, so daB der individuelle Faktor einer bestiimnten 
Sitzposition und damit einem bestimmten Fahrzeuginsassen 
zugeordnet werden kann. 
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net, daB dem Faktor selbsttatig in Abhangigkeit eines 
Signals eines Sitzbelegungssensors abgerufen wird. 
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Palenianspruche 

1 . Verfahren zur Regelung einer Heiz- oder Klimaan- 
lage eines Kraftfahrzeuges, bei dem Luft in horizontal 45 
iibereinander angeordnete Zonen, wie FuBraum, Ober- 
korperbereich und kopfbereich getrennt und mit unter- 
schiedlicher Temperatur eingeblasen wird zum Erhalt 
einer Temperaturschichtung und bei dem wenigstens 
eine Links/Rechts-Trennung der Temperaturregelung 50 
vorgesehen ist zum getrennten Temperieren von we- 
nigstens Fahrer- und Beifahrerseite, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Temperaturschichtung in Abhangig- 
keit eines Signals eines Sonneneinstrahlungssensors 
(30) automatisch eingestellt und nachgeregelt wird. 55 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein Signal eines weiteren Sensors (52), der 
eine WarmeabsUrahlung miBt, erfafit wird und in Ab- 
hangigkeit dieses Signals die Temperaturschichmng 
nachgeregelt wird. GO 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Temperaturschichtung um einen indi- 
viduell vorgebbaren Faktor geandert ist. 

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB der individuell vorgebbare Faktor gespeichert 65 
wird und bei Benutzung des Kraftfahrzeuges die ge- 
speicherten Einstellungen abgerufen werden. 

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
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